wo 2005/019048 



PCT/EP2004/008983 



Nestbarer Ladungstrager 
Beschrexbung 

Die Erfindung geht aus von einem nestbaren Ladungstr^ger, 
auch als Palette bezeichnet, mit einem Deck/ mit einer 
umlaufenden AuBenkante und mit mehreren Ftilien^ wobei die FUfie 
durch je eine Vertiefung im Deck mit zwei Seitenwanden und 
einem Boden gebildet werden, wobei die Seitenwande und der 
FuB einen trapezf 6rmigen Querschnitt ausbilden, mit 
mindestens je einer Aussparung fur die Zinken eines Staplers 
den Seitenwanden der FiiBe. 

Im Zusammenhang mit der Erfindung werden die Begriffe 
"Ladungstrager" und "Palette" synonym verwendet, Nestbare 
LadungstrSger , wie sie aus. dem Stand der Technik bekannt 
sind, weisen im taglichen Einsatz verschiedene Nachteile auf . 
Dadurch, dass die Biegesteif heit des Ladungstragers 
ausschlieBlich durch das Deck bestimmt wird, is.t der 
Ladungstrager entweder sehr schwer und nimmt viel Platz ein 
Oder die Biegesteif igkeit lasst zu wtinschen tibrig. Dadurch 
kann, wenn der Ladungstrager von einem Stapler nur teilweise 
unterfahren wird und anschliefiend angehoben wird, ein Teil 
des Ladungstragers abbrechen und die auf dem Ladungstrager 
befindliche Ware Schaden nehmen. 

So ist beispielsweise aus der DE 2 216 631 oder der EP 1 323 
636 Al eine Palette mit mehreren FiiBen an jeder Seite der 
Palette bekannt, die einen trapezf ormigen Querschnitt 
auf weisen. In den Bereichen einer AuBenkante der Palette an 
denen keine FtiBe vorhanden sind, sind die AuBenkante und das 
Deck mittels Versteifungsrippen miteinander verbunden. 

Bei den aus der DE 2 043 832 A, der DE 1 456 707 A, der DE 94 
06 395 U und der WO 93/00474 bekannten Paletten erstreckt 
sich das Deck an zwei Seiten der Palette bis zu deren 
AuBenkante . 

BESTATiGUNGSKOPIE 
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Wahrend des Gebrauchs werden Paletten haufig sehr rauh vom 
Gabelstapler angefahren, wobei der Gabelstapler mit seineiti 
Baxim auf die AuBenkontur der Palette stofit. Dies ftihrt zur 
Einleitung teilweise hoher Krafte in die Struktur der 
Palette, welche zu einer Zerstbrung der Palette fahren 
konnen . 

Der Erfindiing lie'gt die Aufgabe zugrunde, einen nestbaren 
LadungstrSger bereitzustellen, dessen Belastbarkeit , 
insbesondere dessen Biegesteif igkeit, hochsten Anf orderungen 
gerecht wird. Gleichzeitig soil der Ladungstrager auch bei 
rauheiti Gebrauch sehr bruchfest sein und mit geringen 
Material- und/ Herstellungskosten produzierbar sein. 

Diese Aufgabe wird mit einem Deck, mit einer umlaufenden 
AuBenkante und mit mehreren Fiifien, wobei die Fulie durch je 
eine Vertiefung im Deck mit zwei Seitenwanden und einem Boden 
gebildet werden, und wobei die Seitenwande und der FuB einen 
trapezf Grmigen Querschnitt ausbilden, mit mindestens je einer 
Aussparung fOr die Zinken eines Staplers den Seitenwanden der 
FtiBe, dadurch gelGst, dass die AuBenkante und das Deck 
ausschlieBlich uber die Seitenwande und die Boden der FuBe 
miteinander verbunden sind. 

Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemaBe Palette weist sehr groBe 
Biegesteif igkeit gegenuber den von der auf der Palette 
befindlichen Ware auf die Palette ausgeiibten Gewichtskraf ten. 
Diese Biegesteif igkeit ist, wegen des uber den Umfang der 
Palette gleichen Flachenwiderstandsmoments der 
erf indungsgemaBen Palette, nicht richtungsabhangig . Deshalb 
kann die erf indungsgemaBe Palette von alien Seiten mit einem 
Gabelstapler angehoben oder in ein Horchregallager oder 
dergleichen eingeschoben und abgesetzt werden. 
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Andererseits ist die erf indungsgemSfie Palette gegenuber 
seitlichen Kr^ften, das heifit KrSften, die beispielsweise voiti 
Baxam eines Gabelstaplers beim Einfahren der Zinken in die 
erfindungsgem^fie Palette eingeleitet werden^ sehr flexibel. 
Dadurch kann die Kante der erf indungsgemSBen Palette dem Baum 
eines Gabelstaplers in Richtung des Decks ausweichen und so 
den vom Gabelstapler in die Palette eingeleiteten Impuls aber 
einen langeri Weg abbauen. In Folge dessen sind die n der 
Palette entstehenden Materialbelastungen auch bei diesen 
dynamischern Belastungen sehr gering. 

Auch wenn* eine unbeladenen erf indungsgemalie Palette von einem 
Lkw Oder einer Laderampe fallt, nimmt die erf indungsgemali 
Struktur der Palette ausreichend Energie durch elastische 
Verformung auf, dass die Palette nicht beschadigt wird. 
Dieser Effekt erlaubt den Einsatz relativ sproder Werkstoffe, 
beispielsweise recycliertem Kunststoff , ohne Nachteile bei 
der Bruchf estigkeit der erf indungsgemaBen Palette. 

Durch die Aussparung in den FUJien ist gewShrleistet , dass der 
erf indungsgemafie LadungstrSger mit den Zinken eines Staplers 
unterfahren und angehoben werden kann. Gleichzeitig 
ubernehmen die Fufie im Bereich der Aussparung die Funktion 
einer Kufe^ so dass die erf orderliche Biegesteif igkeit auch 
im Bereich der Aussparungen gewahrleistet ist. In anderen 
Worten: Die FiiBe konnen so groB^ beziehungsweise so lang 
bemessen werdqn, dass sie eine ausreichende Biegesteif igkeit 
des erf indungsgemaBen Ladungstragers ermoglichen, ohne dass 
die Handhabbarkeit des erf indungsgemaBen Ladungstragers 
leidet. Durch die Aussparungen in mindestens einer Seitenwand 
eines FuBes ist es namlich moglich, die Ladungstrager in der 
bereits seit langem bekannten Weise mit Hilfe von Staplern 
Oder Ahnlichem zu bewegen. 

Dadurch, dass die FUBe einen trapezfOrmigen Querschnitt 
haben, ist der erf indungsgemaBe Ladungstrager ohne weiteres 
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nestbar. AuBerdem kann die Aussparung in den Seitenwande der 
FtlBe in einem Formwerkzeug ohne Schieber hergestellt werden. 
Dadurch werden erstens erhebliche Werkzeugkosten eingespart 
und zweitens der AusstoS erf indungsgemalSer Ladungstrager aus 
dem Formwerkzeug drastisch erhSht. Dies hat erhebliche 
Kostenvorteile bei der Herstellung des erf indungsgemafien 
Ladungstragers gegentiber den aus dem Stand der Technik 
bekannten Ladungstragern zur Folge. 

Wenn namlich, wie es aus dem Stand der Technik bereits 
bekannt ist, Kunststof fpaletten in Werkzeugen mit Schiebern 
hergestellt werden, dann wird die Ausstoiirate dieses 
Formwerkzeugs durch die langen Verfahrwege des Schiebers 
begrenzt . 

In weiterer Ausgestaltung des erf indungsgemaJien 
Ladungstragers ist vorgesehen, dass sich die Ftifie im 
Wesentlichen iiber die ganze Lange des Decks erstrecken und 
somit eine Kufe bilden. Damit aind die Vorteile eines 
Ladungstragers mit Kufe hinsichtlich Belastbarkeit und 
Biegesteif igkeit in vollem Umfang auch mit der 
erfindungsgemafien Ausgestaltung der FuBe realisierbar . 

Um den erfindungsgemafien Ladungstrager weiter zu 
stabilisieren, kann vorgesehen sein, dass mehrere FiiBe oder 
Kufen zusammen ein Quadrat oder ein Rechteck bilden. Durch 
diese geschlossenen Vierecke ist der Ladungstrager in alle 
Richtungen gleichmaBig belastbar. Damit unterscheidet er sich 
von liblichen Europaletten aus Holz mit beispielsweise drei 
parallel zueinander angeordneten Kufen, die in Richtung der 
Langsachse der Kufen biegesteifer sind als senkrecht zur 
Langsachse der Kufen. 

Eine optimale Festigkeit und Biegesteif igkeit des 
erfindungsgemafien Ladungstragers ergibt sich, wenn, wie in 
einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung beansprucht, die 
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Schnittkanten der SeitenwSnde der FUBe mit dem Deck parallel 
zu den AuBenkanten des Decks verlaufen. 

Der erf indungsgemaSe Ladungstrager kann eine rechteckige Oder 
quadratische GrundflSche, insbesondere eine GrundflSche, 
deren Abmessungen den in einschlSgigen Industrienormen 
festgesetzten Mafien entsprechen, haben, so dass der 
erf indungsgemSBe Ladungstrager mit anderen normgerechten 
Ladungstragern kompatibel ist. 

Zur weiteren Verstarkung des erf indungsgemalJen Ladungstragers 
kann das Deck und/oder die Kufen durch mehrere Rippen 
verstarkt sein. 

In besonders vorteilhaf ter Weise wird der Ladungstrager aus 
Kunststoff ^ insbesondere aus recyceltem Kunststoff , 
hergestellt^ so dass eine vollautomatisierte Fertigung auf 
konstant hdchstem Qualitatsniveau bei gleichzeitig niedrigen 
Rohstof f kosten m5glich ist- 

In weiterer vorteilhaf ter Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Aussparung breiter als die Zinke einer Gabel eines 
Gabelstaplers oder Hubwagens ist und ist die Aussparung hOher 
als die Gabel eines Gabelstaplers oder Hubwagens ist, so dass 
ein Gabelstapler oder Hubwagen mit mindestens einer Zinke 
seiner Gabel in die Aussparung einfahren kann und den 
Ladungstrager anheben kann. 

Weitere Varianten der Erfindung sehen vor, dass zwei parallel 
zueinander verlaufende Aussparungen vorhanden sind, so dass 
der erf indungsgemafie Ladungstrager von alien Seiten mit einem 
Gabelstapler oder Hubwagen angehoben werden kann. Wegen der 
zwei parallel zueinander verlaufenden Ausnehmungen konnen 
zwei Zinken der Gabel eines Gabelstaplers oder Hubwagens in 
den Ladungstrager eingefahren werden, so dass die 
Kippsicherheit des Ladungstragers in angehobenem Zustand 
verbessert wird. 
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Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sehen vor, dass der 
Abstand der Mittelachsen der Aussparungen zwischen 340 mm und 
400 ram, insbesondere 370 mm, betrSgt und/oder dass die H5he 
der Aussparungen gr5Ber als 85 mm ist und dass die Breite der 
Aussparungen grSfier als 160 ram ist, so dass der 
erf indungsgemafie LadungstrSger mit handelstlblichen Hubwagen 
angehoben, transportiert und abgestellt werden kann. 

In weiterer Erganzung der Erfindung entsprechen die 
Abmessungen der Ausnehmungen den genormten Malien von 
Transport-Paletten, so dass die erf indungsgemafien 
Ladungstrager ohne Kompatibilitatsprobleme in LKWs, 
Containern oder anderen Transportmitteln eingesetzt und 
transportiert werden konnen. 

Zeichnung 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind der nachf olgenden Zeichnung, deren 
Beschreibung und den Patentanspriichen entnehmbar. Alle in der 
Zeichnung, deren Beschreibung und den Patentanspruchen 
beschriebenen Merkmale kOnnen sowohl einzeln als auch in 
beliebiger Kombination miteinander erf indungswesentlich sein. 

In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine Ansicht von oben auf ein erstes 

Ausfiihrungsbeispiel eines erf indungsgemafien 

Ladungstragers ; 
Figur 2 und 3 je eine Schnittdarstellung des ersten 

Ausfiihrungsbeispiels, 
Figur 4 eine Seitenansicht eines erf indungsgemafien 

Ladungstragers nach Figur 1; 
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Figur 5 eine Schnittdarstellung mehrerer 

ineinandergestapelter erf indungsgemafier 

LadungstrMger nach Figur 1; 
Figur 6 eine Ansicht von unten auf das erste 

Ausfuhrungsbeispiel eines erf indungsgemaiSen 

Ladungstragers, 
Figur 7 eine Ansicht von oben auf ein zweites 

Ausfiihrungsbeispiel eines erf indungsgemSBen 

Ladungst rSgers ; 
Figur 8 und 9 je eine Schnittdarstellung des zweiten 

Ausfiihrungsbeispiels, 
Figur 10 eine Seitenansicht eines erf indungsgemSBen 

Ladungstragers nach Figur 7; 
Figur 11 eine Seitenansicht mehrerer ineinandergestapelter 

erfindungsgemalier Ladungstrager nach Figur 7; und 
Figur 12 eine Ansicht von unten auf das zweite 

Ausfiihrungsbeispiel eines erf indungsgemaBen 

Ladungstragers . 

Beschreibung der Ausf tihrungsbeispiele 

In Figur 1 ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaBen Ladungstragers 1 in einer Ansicht von oben 
dargestellt. Die Figuren 2 und 3 zeigen Schnitte entlang der 
Linien A-A und B-B (siehe Figur 1) des ersten 

Ausfiihrungsbeispiels, Bei dem erfindungsgemaBen Ladungstrager 
1 sind viele Bauteile, wie z. B. die FtiBe 5, mehrfach 
vorhanden. Aus Grtinden der Obersichtlichkeit sind in den 
Figuren nicht alle Bauteile mit Bezugszeichen versehen. 

Zunachst werden nachfolgend anhand der Figuren 2 und 3 die 
wesentlichen Merkmale des erfindungsgemaBen Ladungstragers 1 
erlautert : 

Der erf indungsgemaBe Ladungstrager 1 besteht aus einem Deck 
3, an das mehrere Fiifie 5 angeformt sind. Wie sich aus Figur 2 
(Schnitt A-A) gut erkennen lasst, weisen die FtlBe 5 einen 
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trapezf Ormigen Querschnitt auf . Der trapezf Ormige Querschnitt 
der FuBe 5 wird durch SeitenwSnde 7 und einen Boden 8 
gebildet, wobei sich die SeitenwSnde vom Deck 3 bis zu einer 
Unterkante 17 erstrecken. Aus Grtinden der Obersichtlichkeit 
sind nicht alle Seitenwande 7 und alle B5den 8 mit 
Bezugszeichen versehen worden. 

Wie sich aus der Ansicht von oben in Figur 1 ergibt^ sind 
jeweils vier FuiJe 5 zu einem Quadrat zusammengef tigt - Dabei 
bilden die Fufie 5, welche sich in uninittelbarer Nahe und 
parallel zu den AuJienkanten 9 des Ladungstragers 1 
erstrecken, ein groiies Quadrat, dessen Kantenlange nahezu 
gleich den Aufienabmessungen des Ladungstragers 1 ist. Da" die 
Seitenwande 7 von rechtwinklig zueinander angeordneten Fiilien 
5 das gleiche Querschnittsprof il und die gleichen Abmessungen 
haben, treffen sie an den Diagonalen 11 des Ladungstragers 1 
aufeinander. Deshalb sind nur zwei parallel zueinander 
angeordnete Seitenwande 7 notwendig, um bei diesem 
Ausftihrungsbeispiel einen Fuli .5 auszubilden. 

Wenn bei anderen Ausf tlhrungsbeispielen, die in Figur 1 nicht 
dargestellt sind, die FUlie 5 nicht an ihren Enden auf einen 
anderen FuB 5 unter einem Winkel von 90° treffen, dann 
mtissten an diesen Enden des FuBes 5 weitere Seitenwande, • die 
bevorzugt ebenfalls konisch zueinander verlaufen, vorgesehen 
werden. 

In der Mitte des Ladungstragers 1 ist ein weiterer FuB 5, der 
aus vier Seitenwanden 7 besteht, angeordnet Dadurch 
vergroBert sich die Standflache der erf indungsgemaBen 
Palette. 

Da sich die FiiBe 5 vom Deck 3 bis zu einer Unterkante 17 des 
Ladungstragers 1 erstrecken, erhohen die FiiBe 5 die 
Biegesteif igkeit des Ladungstragers 1 ganz erheblich. 
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Damit der erf indungsgemafie Ladungstrager 1 mit 
handelsublichen Hubstaplern oder Gabelstaplern angehoben und 
transportiert werden kann, sind in den SeitenwMnden 7 
Aussparungen 19 vorgesehen, deren Abmessungen so gewShlt 
sind, dass eine Zinke eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) 
eingefiihrt werden kann. 

Aus dem Schnitt entlang der Linie A-A (siehe Fig. 2) wird 
deutlich, dass in alien FUBen 5 Aussparungen 19 vorhariden 
sind^ so dass die Zinke eines Gabelstaplers beispielsweise 
von rechts nach links vollstandig in den Ladungstrager 1 
eingefahren werden konnen und somit der Ladungstrager 1 mit 
Hilfe eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) angehoben und 
bewegt werden kann . 

In der Draufsicht von oben sind durch dicke Pfeile 21 die 
moglichen Ein- und Ausf ahrrichtungen angedeutet in denen die 
Zinken (nicht dargestellt) eines Gabelstaplers in den 
Ladungstrager 1 ein- und .ausgef ahren werden kOnnen. 

In den Schnittdarstellungen entlang der Linien A-A und B-B 
(siehe Fig. 2 und 3) kann man die Abmessungen der 
Aussparungen 19 und den Abstand zweier parallel zueinander 
verlaufender Aussparungen 19 gut erkennen. Es hat sich als 
vorteilhaft erwiesen, wenn die Breite B der Aussparungen 19 
grSBer als 160 mm ist und die H5he H der Aussparungen 19 
grSBer als 85 mm ist. Dann namlich kGnnen die tiblichen Zinken 
von Gabelstaplern problemlos in die Aussparungen 19 
eingefahren werden. 

Aus den Figuren 1 bis 3 ergibt sich auch, dass das Deck 3 
durch Rippen 23 verstarkt ist. Die FuJie 5 sind ebenfalls 
durch Rippen 25 verstarkt. Durch die Hohe der Rippen 25 kann 
unter anderem festgelegt werden, wie tief ein zweiter 
Ladungstrager 1 (nicht dargestellt) , der von oben auf den 
Ladungstrager 1 aufgesetzt und genestet wird, in den unteren 
Ladungstrager 1 eintaucht. 
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Entlang der Schnittlinie A-A (siehe Figur 2) ist darauf zu 
achten, dass sowohl die Rippen 23 als auch die Rippen 25 nur 
so hoch sind, dass sie den freien Durchgang einer oder 
mehrerer Zinken eines Gabelstaplers nicht beeintrachtigen. 
Das heiBt in anderen Worten: Die Hohe H der Aussparungen 19 
darf durch die Rippen 23 und 25 nicht verringert werden, 

Aus Figur 2 ergibt sich auch, dass die Wandstarke der 
SeitenwSnde 1, die Schrage der Seitenwande 7 und die Hohe H 
der Aussparungen 19 so aufeinander abgestiinmt sind, dass der 
erf indungsgemalie LadungstrSger 1 durch ein Formwerkzeug 
herstellbar ist, welches nur aus einem Oberteil und einem 
Unterteil besteht und keine Schieber aufweist. Dadurch 
ergeben sich erhebliche Kosteneinsparungen sowohl bei der 
Herstellung des Werkzeugs als auch bei der Produktion der 
erf indungsgeitiafien Ladungstrager 1, da die Taktzeit fiir die 
Herstellung eines Ladungstrager 1 aus Kunststoff , 
insbesondere aus recyceltem Kunststoff, gegentiber einem 
Werkzeug itiit einem Schieber drastisch verkiirzt werden kann. 

Bei bislang bekannten Kunststof fpaletten muss ein Schieber 
vorgesehen sein, der seitlich in das Formwerkzeug einfahrt 
und den Platz einnimmt, der fur die Aussparungen 19 
freigehalten werden muss. Es ist unmittelbar einleuchtend, 
dass durch einen so langen Schieber (nicht dargestellt) die 
Werkzeugkosten stark ansteigen wiirden und auBerdem eine sehr 
viel groBere Presse zum Herstellen des erf indungsgemaBen 
Ladungstrager s 1 notwendig ware, 

Anhand der Figur 2 in Verbindung mit der Figur 1 kann ein 
weiterer Vorteil des erf indungsgemaBen Ladungstragers 
erlautert werden. Aus Figur 2 ist ersichtlich, dass die 
AuBenkante 9 und ein Rand 27 des Decks 3 nicht direkt, 
sondern xiber die Seitenwande 7 und den Boden 8 des FuBes 5 
miteinander verbunden sind. Dadurch kann die AuBenkante 27 in 
Richtung des Decks 3 ausweichen, wenn eins seitliche 
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Belastung, die in Figur 2 durch einen Pfeil 29 angedeutet 
ist^ auf die Palette einwirkt. Eine Belastung dieser Art 
tritt haufig auf, wenn die Zinken (nicht dargestellt) eines 
Gabelstaplers in die Aussparungen 19 eingefahren werden und 
der Mast (nicht dargestellt) des Gabelstaplers gegen die 
AuBenkante 9 prallt. 

Weil die Obertragung seitlicher Krfifte von der AuBenkante 27 
auf das Deck 3 uber den ganzem Umfang nur ulDer die 
Seitenwande 7 und die Boden 8 erfolgt, ist die 
Bruchsicherheit der erf indungsgemSBen Palette von alien 
Seiten und auch an deren Ecken gewShrleistet . 

In Figur 4 ist ein einzelner erf indungsgemSBer Ladungstrager 
1 in einer Seitenansicht dargestellt. In dieser Darstellung 
ist deutlich zu erkennen, wie das Deck 3 uber seine gesamte 
LSnge von dem umlaufenden FuB 5 unterstutzt wird, so dass 
sich ein sehr biegesteifer Ladungstrager 1 ergibt. Da die 
Aussparungen 19 ungefahr im Bereich der neutralen Faser, 
namlich in der Mitte zwischen der Oberkante des Decks 3 und 
der Unterkante 17 der FOBe 5, angeordnet sind, schwachen sie 
den Ladungstrager 1 bezUglich seiner Biegesteif igkeit nur in 
sehr geringem Umfang. Im Ergebnis bilden die FttBe 5 namlich 
einen Gurt^ der unterhalb der Aussparungen 19 veriauft und 
somit erheblich zur Biegesteif igkeit des erf indungsgemafien 
Ladungstragers 1 beitragt. 

In Figur 5 sind drei ineinander genestete Ladungstrager 1 im 
Schnitt dargestellt. Dabei wird deutlich, dass durch die 
Nestbarkeit der Ladungstrager 1 das Volumen von mehreren 
ineinander genesteten Ladungstragern 1 auf ein Bruchteil der 
Summe der Einzelvolumina reduziert werden kann. Dies tragt 
erheblich zur Einsparung von Transportkosten der 
erf indungsgemafien Ladungstrager 1 zu ihrem Einsatzort bei. 
Aus Figur 5 wird weiter deutlich, dass die Hohe der Rippen 23 
und 25 mitbestimmend daftir ist, wie tief ein Ladungstrager 1 
in den anderen eintauchen kann. 
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In Figur 6 ist der erf indungsgemaBe LadungstrSger 1 in einer 
Ansicht von unten dargestellt. In der Ansicht von unten sind 
die Rippen 23, welche das Deck 3 aussteifen, sichtbar. Auch 
die Aussparungen 19 sind in dieser Ansicht sichtbar. Urn 
Wiederholungen zu vermeiden und die Obersichtlichkeit der 
Darstellung nicht zu beeintrSchtigen, sind auch in Figur 6 
nicht alle Bauteile mit Bezugszeichen versehen. 

In den Figuren 7 bis 12 ist ein zweites Ausfiihrungsbeispiel 
eines erf indungsgemaJien Ladungstragers 1 dargestellt. Wegen 
der Obereinstimmungen zu dem ersten Ausfiihrungsbeispiel wird, 
uiTi Wiederholungen zu vermeiden^ auf die zugehorigen 
Figurenbeschreibungen verwiesen und es werden nachfolgend nur 
die wesentlichen Unterschiede erlautert. Aus Grunden der 
Obersichtlichkeit sind in den Figuren 7 bis 12 ebenfalls 
nicht alle Bauteile mit Bezugszeichen versehen, 

Der erfindungsgemSBe Ladungstrager 1 besteht aus einem Deck 
3, an das mehrere FUBe 5 angeformt sind. Wie sich aus Figur 8 
und 9 gut erkennen l^sst, weisen die FuBe 5 einen 
trapezfOrmigen querschnitt auf. Die FuBe 5 werden durch 
SeitenwSnde 7 und BOden 8 gebildet. Aus Grunden der 
Obersichtlichkeit sind nicht alle Seitenwande 7 und nicht 
alle B5den 8 mit Bezugszeichen versehen worden. 

Wie sich aus Figur 7 ergibt, sind jeweils vier FuBe 5 zu 
einem Quadrat zusammengef ligt - Dabei bilden die FuBe 5, welche 
sich in unmittelbarer Nahe und parallel zu den AuBenkanten 9 
des Ladungstragers 1 erstrecken, ein groBes Quadrat, dessen 
Kantenlange nahezu gleich den AuBenabmessungen des 
Ladungstragers 1 ist. 

Im Inneren des groBen aus vier FuBen 5 gebildeten Quadrats 
sind vier weitere kleine Quadrate angeordnet, die ebenfalls 
jeweils aus vier unter einem Winkel von 90** zueinander 
verlaufenden FuBen 5 bestehen. Bei dieser Anordnung von 5x4 
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Fiiiien 5, die jeweils in einem Quadrat angeordnet sind, 
verlaufen somit irraner zwei FuI5e 5 parallel zueinander, so 
dass sich im Schnitt durch den erf indungsgemafien 
Ladungstrager ein Profil in Form eines "W" ergibt. Dieses "W" 
ist in Figur 7 vereinfacht dargestellt und mit dem 
Bezugszeichen 13 versehen. Mit dem Bezugszeichen 15 ist eine 
gestrichelte Linie gekennzeichnet, entlang derer der 
Ladungstrager 1 den zuvor beschriebenen "W"-f5rmigen 
Quer schnitt hat. Dieser "W"-f6rmige Querschnitt ist auch bei 
den anderen drei kleinen aus jeweils vier Fuiien 5 gebildeten 
Quadraten vorhanden. 

Auch dieses Ausf ilhrungsbeispiel vereint hohe Biegesteif igkeit 
mit einer grofien Elastizitat und Bruchsicherheit gegentiber 
seitlichen Belastungen in Richtung des Pfeils 29 (siehe Figur 
9) • Dadurch kann auch hier ein recyclierter Kunststof f 
eingesetzt werden, ohne dass sich Nachteile hinsichtlich 
Belastbarkeit und Lebensdauer der Palette ergeben, 

Damit der erf indungsgemaJie Ladungstrager 1 mit 
handelsUblichen Hubstaplern oder Gabelstaplern angehoben und 
transportiert werden kann, sind in den Seitenwanden 7 
Aussparungen 19 vorgesehen, deren Abmessungen so gewahlt 
sind, dass eine Zinke eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) 
eingefUhrt werden kann. 

Aus dem Schnitt entlang der Linie B-B (Figur 9) wird 
deutlich, dass in alien FUfien 5 Aussparungen 19 vorhanden 
sind, so dass die Zinke eines Gabelstaplers beispielsweise 
von rechts nach links vollstandig in den Ladungstrager 1 
eingefahren werden kann und somit der Ladungstrager 1 mit 
Hilfe eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) angehoben und 
bewegt werden kann. 

In der Draufsicht von oben (Figur 7) sind durch dicke Pfeile 
21 die moglichen Ein- und Ausf ahrrichtungen angedeutet in 
denen die Zinken (nicht dargestellt) eines Gabelstaplers in 
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den Ladungstrager 1 ein- und ausgefahren werden kSnnen. Der 
erfindungsgemafie Ladungstrager 1 ist von alien Seiten 
gleichermaJien flexibel und bruchsicher. 

Aus den Figuren 7 bis 9 ergibt sich welter, dass das Deck 3 
durch Rippen 23 verstarkt ist. Die Fufie 5 sind ebenfalls 
durch Rippen 25 verstarkt. Durch die Hohe der Rippen 25 kann 
unter anderem festgelegt werden, wie tief ein zweiter . 
Ladungstrager 1 (nicht dargestellt ) , der von oben auf den 
Ladungstrager 1 aufgesetzt und genestet wird, in den unteren 
Ladungstrager 1 eintaucht. 

Entlang der Schnittlinie' B-B (siehe Fig. 9) ist darauf zu 
achten, dass sowohl die Rippen 23 als auch die Rippen 25 nur 
so hoch sind, dass sie den freien Durchgang einer oder 
mehrerer Zinken eines Gabelstaplers nicht beeintrachtigen . 
Das heifit in anderen Worten: Die H6he H der Aussparungen 19 
darf durch die Rippen 23 und 25 nicht verringert werden. 

Aus der Schnittdarstellung entlang der Linie B-B ergibt sich 
auch, dass die Wandstarke der Seitenwande 7, die Schrage der 
Seitenwande 7 und die H5he H der Aussparungen 19 so 
aufeinander abgestimint sind, dass der erfindungsgemafie 
Ladungstrager 1 durch ein Forinwerkzeug herstellbar ist, 
welches nur aus einem Oberteil und einem Unterteil besteht, 
und keine Schieber aufweist. 

Im Figur 10 ist ein einzelner erf indungsgemalier Ladungstrager 
1 gemaiJ dem zweiten Ausf iihrungsbeispiel in einer 
Seitenansicht dargestellt. Die Seitenansicht entspricht der 
des ersten Ausf uhrungsbeispiels (siehe Figur 4) und es wird 
auf das zu Figur 4 gesagte verwiesen. 

In Figur 11 sind zwei ineinander genestete Ladungstrager 1 
gemSB dem zweiten Ausf iihrungsbeispiel dargestellt. Dabei wird 
deutlich, dass durch die Nestbarkeit der Ladungstrager 1 das 
Volumen von mehreren ineinander genesteten Ladungstragern 1 
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auf ein Bruchteil der Suinme der Einzelvolumina reduziert 
werden kann. Dies tragt erheblich zur Einsparung von 
Transportkosten der Ladungstrager 1 zu ihrem Einsatzort bei. 

In Figur 12 ist der erf indungsgeitiafie LadungstrSger 1 in einer 
Ansicht von unten und einer Seitenansicht dargestellt. In der 
Ansicht von unten sind die Rippen 23^ welche das Deck 3 
aussteifen, sichtbar. Auch die Aussparungen 19 sind in dieser 
Ansicht sichtbar. 
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Pa-bentanspriiche 

1. Nestbarer Ladungstrager (1), itiit einem Deck (3)^ mit 
einer umlauf enden Aufienkante (9) und mit mehreren FtiBen 
(5) , wobei die FuBe (5) durch je eine Vertiefung im Deck 
(3) mit zwei Seitenwanden (7) und einem Boden (8) 
gebildet werden, wobei die Seitenwande (7) und der Fufi 
(8) einen trapezf ormigen Querschnitt ausbllden, mit 
mindestens je einer Aussparung (19) fur d±e Zinken eines 
Staplers den Seitenwanden (7) der FiiBe (5), dadurch 
gekennzeichnet^ dass die AuBenkante (9) und das Deck (3) 
ausschlielilich tiber die Seitenwande (7) und die Boden 
(8) der FiiBe (7) miteinander verbunden sind. 

2. Ladungstrager (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die FiiBe (5) im Wesentlichen 
liber die ganze Lange des Decks (3) erstrecken und eine 
Kufe bilden. 

3. Ladungstrager (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , dass parallel zu den AuBenkanten (9) des 
Decks (3) mindestens je ein FuB (5) vorhanden ist, 

4. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche^ dadurch gekennzeichnet, dass mehrere FiiBe (5) 
Oder Kufen zusammen ein Quadrat oder ein Rechteck 
bilden. 

5. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die 
Schnittkanten der Seitenwande (7) mit dem Deck (3) 
parallel zu den AuBenkanten (9) des Decks (3) verlaufen. 

6. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Ladungstrager (1) eine rechteckige oder quadratische 
Grundflache hat. 
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7. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dass das Deck (3) 
durch mehrere Rippen (23) verstarkt ist. 

8. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass die Kufen () 
durch mehrere Rippen (25) verstarkt sind, 

9. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Ladungstrager (1) aus Kunststoff, insbesondere aus 
recycelteni Kunststoff , hergestellt wird. 

10. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet ^ dass die Aussparung 
(19) breiter als eine Zinke der Gabel eines 
Gabelstaplers oder Hubwagens ist;. und dass die 
Aussparung (19) hoher als die Gabel eines Gabelstaplers 
Oder Hubwagens ist. 

11. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
AnsprtLche, dadurch gekennzeichnet^ dass zwei parallel 
zueinander verlaufende Aussparungen (19) vorhanden sind. 

12. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand der 
Mittelachsen der Aussparungen (19) zwischen 340 mm und 
400 mm, insbesondere 370 mm, betragt . 

13. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Hohe der 
Aussparungen (19) grofler als 8 5 mm ist, und dass die 
Breite der Aussparungen (19) groBer als 160 mm ist. 

14. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abmessungen 
der Aussparungen (19) den genormten MaBen von Transport- 
Paletten entsprechen. 



wo 2005/019048 



PCT/EP2004/008983 



1/6 




Fig. 1 
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Fig. 6 
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